4.2.11 'ambiance sonore de la zone d’'étude

L'étude acoustique a été réalisée par Somival en 2016. La simulafion des nuisances est présentée parlie
58.p.114.

Les mesures acousliques ont été effectuées suivant la norme NF-S 31085 « Caractérisation et mesurage
du bruit de trafic routier ».

Trois mesures de longue durée (24h) ont permis de quantifier le bruit sur les périodes réglementaires (6h-
22h) et (22h-6h).
Les mesures de longue durée ont été complétées par 8 mesures de courte durée (30mn).

Figure 16 : Echelle du bruit
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5.8 IMPACTS SONORES

Une étude acoustique a été réalisée afin de connaitre l'impact de la déviation sur les habitations
riveraines. Elle permet de savoir si les seuils imites réglementaires seront respectés & la mise en service de
la déviation et 20 ans aprés cette mise en service.

5.8.1 Andalyse de la réglementation acoustique applicable

Le projet de déviation est soumis & la réglementation sur la créafion de veies nouvelles (loi bruit du 31
Décembre 1992, décret du 9 Janvier 1995, arrété du 5 Mai 1995) pour I'ensemble des habifations &
proximité du projet.

La confiribution soncre d'une route nouvelle ne doit pas dépasser les valeurs suivantes :

Contribution sonore
de la seule route nouvelle (LAeg)
6h-22h 22h-6h
(cliurne) (nocturne)

Niveau sonore ambiant

Nature des locaux

la voie nouw:

-

|_Modéré de jouretde nuit* | 60.dB|
Non modéré de jour et
_____modéré de nuit* - | PuhA |
Logements Modéré de jour et non |
| _modéré de nuit* e SN NS e -
Non modéré de jour ni de |
il 2 nuit* s S ]
B Modéré de jour et de nuit  65dB(A) __Aucune obligation |
ureaux Jeesm— T - — . .
e e e e =T Alifresicas - __Aucune obligation | Aucune obligation
Etablissements de santé, de soins et i
d'action sociale: salles de soins et de indifférent 57 dB(A) 55 dB(A)
___reposdes malades S R, A B
mwcﬁwm%wMwmﬂwdmmmmmwmw = indifférent 40 dlB(A) | 55 dlB(A) |
Etablissements d'enseignement (& | ﬂ |
‘exclusion des ateliers bruyants et des | indifférent 60 dB(A) ﬁ Aucune obligation
|

*)x
confondues.
llest:

Le niveau sonore ambiant initicl est le niveau existant sur le site toutes sources sonores

- modéré de jour si LAeq ambiant(6h-22h) <65dB({A}
- modeéré de nuit si LAeq ambiant(22h-6h) <40dB(A)

5.8.2 Méthodologie
Cette méthodolagie s'appuie sur deux phases :

> Phase 1: Etat initial par mesures acoustiques de I'ambiance sonore actuelle

La caractérisation de |
NF § 31-085.

état inifial est faite par une campagne de mesures «in situn selon la norme

Cetle campagne de mesures permet de connaitre I'ambiance sonore acluelle du site et de définir
les contraintes sonores limites réglementaires,
» Phase 2: Projet : Simulation acoustique de la contribution sonore du projet d’'aménagement & terme
(herizon 2020 et horizon supérieur)

- Impact du projet.
- Dimensionnement des protections phoniques le cas échéant.

- NATURALIA

x» publique r
ingénierie en dcolagic e publique |

?—piéce D

5.8.3 Trafic pris en compte

L'étude de trafic indique les projections de trafic & I'horizon 2030 (étude de trafic = AscodE - décembre
2015)

Ces données de frafic sont fournies en TMJO (trafic moyen jour ouvré : du lundi au vendredi).

L'élude acoustique prend en compte le TMJA, on assimilera ces données de TMJO égales au TMIA
(trafic moyen journdlier annuel). Cette hypothése permet de surévaluer le trafic routier sur la déviation,
car le TMJA est inférieur au TMIO (moins de frafic circule les week-ends qu'en semaine). Le relevé de
trafic effectué surles 2 postes de la RD%4 durant une semaine de mesures confirme cetle hypothése.

parirelatve ratc moy.
TV:40% 5265v/)

Hreges

P18 Trafcs sur deviation

Trafics TV « doux wons - resaau atuel
fic PL deus sens et part PL fen %]

Figure 35 : Scénario AVEC weviomo afics journaliers 2030 en moyenne jours ouvrés (TV/PL)
La mise en service de la dévialion est prévue & I'horizon 2020.

L'étude acousfique doit évaluer I'impact acoustique du projet sur les habitations riveraines existantes &
I"horizon + 20 ans aprés sa mise en service, soit & I'horizon de frafic routier : 2040.

Le Département de la Dréme indigue une hypothése d'accroissement de frafic de 1% linéaire annuel de
2030 a 2040,

On obtient les TMJO sur chacune des sections de la déviation :

Section | 1 2 , 3

W 7e45 | 9097 | serd |
e | B0 | e | a4

%L | 107% | 96% | 100% |

La mise en place de 2 posles de comptage sur une semaine lors des mesures acoustiques (RD94 Sud-
Ouest : PR24+100 ef RDP4 Nord-Est : PR26+500) permet d'oblenir la repartition de trafic sur les périodes
[6h-22h) et (22h-6h). Ces résultats sont les suivants :

- Etude d'impact -V

14 178



Moyenne sur une semaine du 23/04 au 29/04/2016 :
PR 24+100
_TOTALenveh |

V| %IV sur période

_ 6h-22h VEH/H s T esam |
_22h-6h VEH / H L8 4% m
| 24h VEH/ JOUR_| 87 (10035 1000% |
e
TOTAL en veh ML | PL | TV | %PL| TV | %IV surpériode
_ 6h-22hVEH/H | 334 | 40 | 373 | 11% | 373 |  956%
[ 22h-6hVEH/H | 31 | 4 | 34 | 1% | 34 |  44%
| 24 VEH/JOUR | 5581 | 665 | 6246 | 1% | 6246 100.0%

La répartition de trafic est globalement équivalente. Le cas le plus défavorable en acoustique (frafic plus
important de jour] est pris pour répartition du rafic diume et nocturne sur les sections de la déviation.

Par mesure de simplification on considérera que le TMJA est équivalent au TMJO [hypothése majorante
du bruit pour les simulations acoustiques).

On obtient pour les TMJA sur les sections de la déviation :
HORIZON 2040 :

Section 1

6h-22h VEH/H 49 457 | 07w | 9se%
| 2ohehVER/H s | @2 | om | aam
| 2anvEH/JOUR | 6826 820 | 7eas | 107% | 100.0%
Secfion 2 : | :
6h-22h VEH/H | 491 _ 52 . R 95,6% ,
22h-6h VEH / H s | 5 |50 | 9w 44
 24nVEH/JOUR | 8223 | 875 | 9097 | 94% | 1000%

Section 3

6h-22h VEH/H 467 | 52 | 518 | 100% _, 95,6%
22h-6h VEH / H 43 | 5 48 10.0%  44%
24h VEH/JOUR 7810 | 864 | 8674 100% | 100.0% ,

Note : les frafics des sections de raccordement de la déviation & la RD%4 au Nord en projet neuf ont été
pris équivalents au frafic de la section 3 de la déviation. Ceci permet de surévaluer I'impact acoustique
de la création de ces points de raccordement.

De méme, nous pouvons estimer le frafic sur la déviation & sa mise en service & parlir des projections de
trafic & I'horizon 2020 (étude de trafic - AscodE - décembre 2015).

On obfient alors :
HORIZON 2020 :
Secfion 1

[6h2dnVEH/H | 330 |
| 2h-6hVEH/H | 30 | Eid =
24h VEH/JOUR | 5525 | 640

i Section 2
| 6h-22h VEH/H | 396

| 22h-6h VEH/H i e A0
| 24h VEH/JOUR |

| 6h-22h VEH/H

_ e PP e MR e ] 000%. L 956%
T i S S PR T _ AA%
| _24hVEH/JOUR | 6315 | 495 | 7010 | 100.0%
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Figure 34 : Scénario AVEC déviation - Trafics journaliers 2020 en moyenne jours ouvrés (TV/PL)

5.8.4 Simulation acoustique du projet

La réglementation indique, dans le cadre d'un projet de voie nouvelle, de prendre en compte
uniquement la contibution sonore du projet seul. Les simulations acoustiques, se basant sur la
réglementation des projets routiers nouveaux ne prennent en comple que la confribution sonore du
projet seul suivant I'horizon de frafic & ferme (horizon +20 ans aprés sa mise en service).

Est donnée également la confribution sonore du projet seul & sa mise en service [horizon 2020).

Logiciel de calcul prévisionnel : CADNA-A

Le logiciel CADNA-A, congu par DATAKUSTIK reprend la méthode de calcul MITHRA développée par le
Cenfre Scienfifique et Technigue du Baliment (CSTB). Il permet de modéliser la propagation acoustique

en espace extérieur en ufilisant 'ensemble des paramétres imposés par la NMPB 2008 (Nouvelle Méthode
de Prévision du Bruit de 2008).

Modélisation du site

Aprés saisie des courbes de niveaux du site, le béti et les actuelles voies de circulation ont été saisies et
inferpolées sur la topographie existante.

Le projet a été pris en compte suivant les plans 3D fournis par le Département de la Dréme.

Météorologie

Les hypothéses prises en compte pour les occurrences de vent favorables a la propagation du son sont
issues de la NMPB2008. Faute de données, les valeurs prises en compte sont les valeurs forfaitaires par
exces ! §5% jour — 94% nuit.

Ce principe consiste & maximiser par précaution la probabilité d'occurence des conditions favorables,
ce qui conduira & surestimer les niveaux de long terme el donc & mieux protéger les riverains, mais aussi
& un surdimensionnement des protections au regard des exigences réglementaires.




La vitesse des véhicules est limitée a 90km/h sur la déviation et & 50km/h sur les brefelles de

raccordement & la RD94 cu Nord.
Valeurs d'occurences météo. favorables ﬁ
Les simulations acoustiques & la mise en service de la dévialion sont données & titre indicatif.
200 400 60" 80° 100° 120° 140° 160" 180° 200° 220° 240° 260° 280* 300° 320* 340° 380° L'impact de la déviation doit &éfre calculé & terme, soit & I'horizon de trafic +20 ans aprés sa mise en

service, soit : 2040, En cas de dépassement des sevils imites réglementaires & I'horizon + 20 ans aprés la

mise en service du projet, les protections phoniques sont dimensionnées & cet horizon de frafic afin
qu'elles soient efficaces dans le femps.

b m. .@.@D@ @mm.ﬂ
Nuk .-.l@.@...._u EXENCENEN

[¥]Valeurs Soir = Valeurs Jour Prise en compte d'un report éventuel de la date de la mise en service

Trafics Horizon 2020 - 2040 et Vitesses Un décalage de la date de mise en service a été pris en compte. Dans I'hypothése d'un report en 2025,

il a éte vérifié que les seuils réglementaires ne seraient pas dépassés 20 ans plus tard soit en 2045.
Pour rappel, les trafics pris en compte pour les simulations acoustiques sont :

Les trafics seront les suivants :

HORIZON 2020
| éh2hVEHH | 370 | 107% | | TOTALenveh | 1v %Pl
C22h6hVEH/H | 34| 107% | | 6h-22h VEH/H | 480 10:7%
_24NVEH/JOUR | 6185 | 107% | LT N TN ST
. i : . 24n VEH/JOUR | 8010 10.7%
Section2
._.‘O\._.br e veh m ™ | %PL Section 2 .
&h-22h VEH/H 28 96% | | TOTALenveh | TV BPL
DhhVEH/H | 40 | 96% | 6h-2MVEHMH | 671 9.6% |
| 24nVEH/JOUR | 7325 | 9.4% | 2h-8hVER/ H o
| ﬁ TR 24h VEH / JOUR 9540 | 9.4% |
| TOTALenveh | ™ %PL i
| hMVEWH | 419 100% | TOTAL en veh v WL |
| 22n-6h VEH / H ¥ 100% | 6h-2nVEH/H | 543 100%
24h VEH / JOUR 7010 100% | 22h-6h VEH /H 51 10.0%
| 24h VEH / JOUR 9090 | 100%
HORIZON 2040

i En acoustique, le doublement du trafic accroit le niveau sonore de 3 dB|A). Or entre 2040 et 2045 la

TOTALenveh | v | apL ! progression sera de 4,5 % ce qui entrainera une augmentation de 0,3 dB(A). Le niveau sonore de
— - sde ] I'habitation la plus exposée verra son niveau sonore passer de 58,6 dB(A) en 2040 & 58,9 dB(A) en 2045,
| mj.m\w:: VEH/H 457 10.7% |
| 22h-6h <mI \_ H | 42 10.7%
mn: VEH / _Ocm = e w%u. = |”|_owl.w| B Les seuils réglementaires ne seront donc pas dépassés y compris en 2045,
| 7% |
ﬂO;w en veh | v ] apL | Lorsqu'on double la source sonore (doublement du trafic par exemple), on n'augmente I'émission que
e T T ey de 3 dB(A) soit :
6% | 60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)
-6t | |  98%
, | 2% |
1 {
| TOTALenveh | [ impp
| 6h2MVEHH | 518 | 100% |
~ 22h-6h VEH/H | 48 10,0%
m&._ VEH .._ ;Ocz 8474 i 10.0%
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La simulation acoustique de l'impact du projet & I'horizon
2040 est effectuée pour les habitations riveraines existantes
& proximité du projet.

Les récepteurs (¢ micros ») sont placés @ 2m en avant des
facades des habitations comportant des ouvertures autres
que WC et salles de bains.

Suivant les habitations, les niveaux sonores (LAeq] sont
donnés en période diurne et nocturne en rez-de-chaussée
et en éfage.

L'ambiance sonore actuelle étant modérée [LAeqg (6h-22h)
<65dB(A] et LAeq (22h-6h) <60dB(A), des protections
phoniques sont requises uniquement si la contribution
sonore du projet est felle que LAeq [6h22h)>60cB(A) et/ou
LAeq (22h-6h|>55dB(A).

Sur la carte ci-contre, aucun calcul sur récepteur n'atteint
ce seull limite.

Aucune protfection phonique n'est donec requise pour le
projet.

R

FR047, reauienr 4.00
LAe(Bh-22h1=48.1 dB(A)

. il
LAeal6n-22n =486 GB1A)
thonbah e o

640, nautour 4,00 m
Lhaalon-22m)-40.2 681

CONTRIBUTI

ON SONORE DU PROJET SEUL
HORIZON 2040

39,3 dliA)

feur150m |

LAcq(6Iw22n)<48.7 dBIA)
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400m
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12170, hautour 1,50 m

R128, Naute
LAeaq(6n-220)=46.2 8B(A}
LARGIZZIVEN) 37,3 SBIA}

R136, haulewt 1.50m
LAcq(6n-22nj=43.5 dB(A)
| LAeq@2hen=34 6 dBiA)

RI41, hauleur 150 m
LAea(BN-22n)- 42 6 ABIA)
Liog(22n-6n}=13.7 abi(A)

hauteur 1.50m

R134, hauleu 150 m

=482 GB(A]
nj=30.3 ab(A)

ur 150 m

150 m

o [V R112. hautow 150 m
LAoaiGh-22n)=52.5 dB(A)

Ry LAea(En-22n)=
LAsafzzn e

hauteur 4,00 m

LAGa2206r)-40.1 98(A) |, LiAeqlBn-22nj=50.2 6B(A) T e
Aeof22n (A LAsain-22ni=54.0 6B | 5 LACa(EN-32N)=04 6 GBIA

2n-6ihj=41.0 2. R126, hautour (22n-6h)=35.8 )

053, nactous 400 m - s 1 Cheaznanieaaz o) |/ 1] Lheaznenadaaaiy) || K12 e 150m Uiz s B

Ueq(Z2m6n] <429 d(A]_| | LAuaianEne38.4 oBIA

K122, hauteu 1.50m
LioqiBh-22h}=48.7 aBIA)
LAeq(22h-6h)=35.7 dBIA)

R173, hautou 150 m
Liveq(h-22n)=48 9 dB{A)
Likoal22n-6m)=39.

R0, hauiour 150 m
Lheq(En-27nT 48 3 dliA)
LAea(2216h)<35 4 dB(A)
148, hauleur 150 m
LAQ(6N-22n)-42.8 aB(A)
LAoa(z2v6n) <339 (AL

48,3 disA)
293 dBIA) |

R14z, haewr 150 m
LAeqin-22h)=44.8 SR}
LAeai226h}-35.9 sB(A]
R145, nauteur 1,50 m

LAeq(6n-22n)=45.7 dB(A)}
LAcG{22-6n)=16 8 aB{A)

R147, hauteur 1,50 m

9 a8iA)

LieaiEh22h}=49.2 4B ROST, haudour 400 m

24BIA;

Lhea(Bh-22n}=49.3 dE(A)
LAeq(22h-En}-40.4 dE(A)

ROB3, hitewr 400 m 7

rSu. hautur 1,50 m

" R104, nauteur 150 m
LAeqgn-22n}=51.4 aB(A}
Uiwal22n-6h}d2.1 A}

R111, hastowr 4.00 m
Livea|Bh-22h)=56,5 dB{A]
LAwa(22-6h}=16 5 dB{A)

ot
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ROAZ, haudeur 1.50 m
Lhca(Gn-2mj=47.9.684)
391 9EIA)

LAzal22n-6hi=40.4 dil{A} 52;73.2 =192 )

30BiA)

[ RE80. hautewr .00 m

LAgq[6n-22n)40,3 gl
LADQR2n-6n)=40.4 dB(A}

RO59, haulens 4.00m
LAq(6n-22n)=49.8 diiA)
LAea(z2h-6h)=40.8 dB(A)

050, hatens 1.50 m
LAcal5h-226)-49.3 dBIA)
i g

, nautour 4.00 m

048, hatout 4,00 m
LAuaiBh-22h} =458 anl(A]
LAea{22h6N}<39.5 GB(A)

047, maules
LAGQIE-221)=48.1 dB(A]
| LAcai22nm)=10.2 aiitn)

LAnqBh-22n1=49.9 dB(A)
LAQG(Z2IwEn) 41,0 dHA)

ROB0. nauteur 1.50m
LAcg(6n-22n)=49.3 dB(A)
LAoa(z2i-6h)=41.1 dB(A) o

ROGS, nauteur 4.00 m
LAeaqith-224)-43.0 6B(A)
i _LAwa(z2nen <10 0 dsin)

064, naytour 1.50 m
LAnqi6n-22n)=48.9 dB(A]
Lwq(221-60]+40.0 dHIA)

LABG{Bn-220}=53.5 a8 (A}
LAca27h8n}-415 a02)

LAcG(22n-6n)=a3 1 aRIA)

1| LAa{22n-6ih)=4

ROTY, fauleur 4,00 m
LAeql6n-22n)=54.7 gBA)
LASQ(ZEIMEN] <446 6BIA]

LAeafbiv221)
LAeq(22h-64):

j=57.9 dB(A)
=47.7 dB(A)

T m
aqaapy | .

"~ RO20, hauleur 1,50 m by 4 “ ]
LAeat6n-22n}=50.3 dil(A) v md !
LAq[22h-Bh)=41,3 dB(A] “35 Rauleu E:. k_uu

q .2 dB(A) A

o[22

RO2, hauteur 4,00 m
LApa(8n-22n)=50,1 al3{A)
LAR{22n-6h)=40.9 dBA)

" RO27, nautewr 150 m
LRen(Bn-22h)=50.4 dB3{A)

1.3 dB(A]

ROT0, haieur 400 m
LAealEN-22h}=50.8 dB(A]
LAeg{22h-Bh}=41.6 aB[A]

L Ao (Eh-220j448.7 dEHA)
LAeqZZhBn}=397 dilA)

RO45, hautour 1.50 m

RE6G, havieur 1.50 m
LAmqifn-22hj-40.6 dB(A)
LAGGL2 N6} 40,6 A}

AealEn-22n)=40.4 dBA}

" RO14, hauteur 150 m
LAoal6h-22h)=5 6 0B{A)
LAca(22n-Gh)=44.1 0BIA}

(BN-22N)2 52,4 ABA)
(F2n5n)ed32 DAY

RODG, hauleur 1.50 m "
LAGa(N-22n)-48 B dBIA) |
LAaq(2260)<39 7 ailiA)

A [ 001, nawteur 150m
LAcq(8h-72m)sd5.1 gBIA]
_ | LAca(zanony36.1 asia)
o

rasey

Rauteur 1.50m
Lheal
LAw

Liveog{Bh-22h)=52.3 dBIA)

| Soateid

RO20, hawteur 150 m

LAeqg{Bh-22h}=50.7 dB{A)
LAoq(22n-6r)=1.4 gisih)

078, haulows .50 m
LAeqsh-27m) 45,1 dB(A)
L Aea(2-6n) -40.2 0B(A]
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ROT0; hansour ,.i

iy Liea(221wh) -3 0 )
LAea(6h=-22h)= 49,0 dB(A) == .U \ o - -
caZ?m-6h)=39.8 a4} ks . - - 4641 7
) | Lheaigh-22m)=50.1 afiga) ¥ -
| LAeal221mtin)=40.8 ¢B(A) ey

=41.4 dBiA)

LAca[22h-6h)=438 dBIA)

L

ROBY, haudeur 1.50 m
LAsa(6n-22n)=49.4 diia)
LAwa{22h-Enj=40.2 R

| Aea{22n-6h)=39.7 SBIA)

LAca(En-2.
Lien[226-5h)s 39,6 dBi{A)

136, nautewr 150 m
LAnqi6h-22n)=46.4 dB(A)
LAeq(z2n-6n) <375 di3iA]
R124, hauiour 1.50m

LAug(6n-22n)=49.5 aiia)
LAwa(22h6h=40.6 EA]

1, hauleur 150 m
21)<48.5 AB(A)

R127, hautour #400.m \

Ea nateu 1.50m

a6, nade 150 |
LAeql6n-22n)=47.9 di3{A)
LAea(22n-6n)<38.1 dB(A}

Wi e 150m T——_|

En.n?za;u e

120, rautour 150+
Eﬁ_mvﬁaua:amg )

Lhsog(22n-6n)=36,0 dBIA)

aBin
Esnuvia:: 5 aun

)

) 139, hauteur 150 m.

Livealn-22n)<a?. 0 aBiA)

ROBT, hadtour 4.00m
LheqiSh-22h}=51,1 dB{A)
LAeq(22h-6h)=42.0 dB{A]

LAeq(Bh-22h}-30 3 dBIA)
Liea(221vEnf=a1.3 aia)

LAeg[BN-220)=46 8 dBIA)

Lioa(z2n-6n)=38.2 dBIA)
R, haulew 150m
Lisea(Bn-22nj=47 & dlifa)
Lhen(22n-5n)=36.8 dBIA)
| R132 nautour 150 m
LAwq(n-22n)=47.5 di(A)
| LAeazamen)=38.6 aB()

R44, hadteu 1.50m
Liea(Bhe2:
LAea(? 2h-nj=

\

LAnql22mw6n)=37.8 di(A)

R116, rauteur 1.50m
LAeq(6n-221)=46 5 dBiA)
LAeq(22h-5h)=38.1 dB(A)
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[ 080, rastons 1,50 m
LAcalh-22n}=45 8 aiiA)
LAeq(Z2nebn]e41.0 8BA)

RO4, hauleur 4,00 m RO72, hisdeur 400 m
LAca(6h-22h)=48.5 dBIA)
LAca(?2n6h}=35,8 BiA)
RO43, hauleur 1.50 m
LAeQIEh-22n)=49.2 dB(A)
2216}

]

ROTS, nauteur .00 m

oL, hauic .50 m LAwaf6n22n}=51,9 60}
U A

LAca(Bh22n)=51,9 alifa)

LAwq(22n.

RO24, hautaur 150 m

LAoa(Bn-22h)=51.5 flA)
LAoa(z2n-6h)=42.3 aBiA)

ROTY, hidour 400 m
LAeal6n-27h)=52.2 gB(A]

Lien[22h-6h)=42,8 dit{A)

RO74, hautowr 1,50 m
LAwqin-22n)=15.7 GB{A]

©8lA)
hn) =405 0B(A)

ﬂ

LA0q(Z2n6n}=40 6 GilA)

RO68, hautour 4,00 m
ROSE, nauiour 150 m Livoa{in-22h}=40,0 dB{A]
LAoaltn-22n)=104 cliA)

iy

LAca(22n-6n)=30 8 0B{A)

HOS!_ hauleur 1.50 m
LAon(Br22n)=29.9 aiifA)
A2 2m60)<20.0 dBIA)

RATE. hautour 1.50 m
LAwq{Bn-22h)=50 3 sB(A]
LAQ[2-6n)=41.2 Gl(A)

R114, nadtewr 1.50m |
Lieq(6n-22nj=46.7 dB(A) | 1
LAegR2n-6n)=39 6 diH(A)

R115, hautowr 150 m
Lheaqlth-22h}-40.3 dBIA)
Lheq(z2n-6h}=41.3 dFA)

s Siuu?ma.ﬁuif_

E_EH hautour 150 m
LAGiBh-22h)=47.0 GB(A}
Ceatzin-in}=36.2 aisia) |

LAeq(Br-22n}+49.6 4B(A]
LAea(22h-6n)=40.6 di(A)

|

RO73, hauteur 150 m
LABG{6n-22h)=48.4 aB(A)
LAB{22n-6n}=40.5 afi (A}

[ RO, navtow 400m |
LAeq(n-22n}<56.1 di3(A)
LAGq(Z7H-5N]+46.0 dR(A)

LAeq(6h-22n)-52,5 dB(A}
LAoal22vn] ~42.9 d(A]

ROOY, taulew 4.00m
LAeqiBin-22h)-56 5 d8iA)
LAUQZZN-GN) 48,4 0BIA]

RD92. nauteur 1.50 m
LAeql6h-220)=53.2 0B(A)
LAGGI22w6n) =436 dB(A)

OGS, nautour 1.50 m
LAqi6h-22n)=51.1 dB(A}
LAeq(221v6n)=41,8 di3(A)
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ISOPHONES
IMPACT DU PROJET SEUL - HORIZON 2040
HAUTEUR 4m

o

EE ... <40.0 dB(A)
B 40.0<= ... < 45.0 dB(A)
I 45.0 <= ... < 50.0 dB(A)
I 50.0 <= ... < 55.0 dB(A)
[C155.0<=... <60.0 dB(A)
[ 60.0 <= ... <65.0 dB(A)
B 55.0 <= ... < 70.0 dB(A)
70.0 <= ... < 75.0 dB(A)
75.0 <= ... <80.0 dB(A)
dB(A)
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ISOPHONES
IMPACT DU PROJET SEUL - HORIZON 2040
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B 450 <= ..
N 50,0 <=...
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dB(A)
dB(A)
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5.8.5 Conclusion

L'étude monire que I'état actuel se situe en ambiance sonore modérée de jour et de nuit
[LAeq(6h-22h)<65dB(A) et LAeq(22h-6h]<60dB(A)). Par conséquent la contribution sonore du
projet seul. au sens de la réglementafion acoustique ne doit pas dépasser LAeq(6h-
22h)=60dB(A) et LAeq(22h-6h)=55dB(A} & ferme pour les habitations se situant actuellement en
ambiance modérée de jour et de nuit (horizon + 20 ans aprés sa mise en service, soit 2040).

Les simulations acoustiques, prenant en compte les valeurs par excés favorables & la
propagation du bruit (occumences de vent), pour un trafic projeté en 2040 sur la déviation
indiquent des niveaux de bruit pour la contribution sonore du projet seul sur I'ensemble des
habitations riveraines existantes :

- LAeq(6h-22h)<60dB(A)

- LAeq(22h-6h)<55dB(A}

Les sevils limites réglementaires pour le projet : LAeq(6h-22h)=60dB(A) et LAeq(22h-6h)=55dB(A)
sont donc respectés.

Aucune mesure de protection phonique n'est donc obligateire. Il a été vérifié qu'en cas de
réalisation plus tardive du projet les seuils ne seront pas dépassés non plus en 2045,

Dans le centre bourg, le frafic étant divisé environ par 2, la déviation permettra de faire baisser
le niveau sonore de 3 dB(A) en fagade de chaque logement et établissement.

Y NATURALIA
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5.9 IMPACT SUR LE TRAFIC ET LES DESSERTES

La traversée de Tulette supporte un frafic de plus de 11 220 véhicules par jour. Ce trafic est une source
non négligeable de nuisances pour les habitants du bourg avec le bruil, les vibrations, les gaz
d'échappement ou encore les risques d'accidents.

Importance des impacts du projet

Le projet étant une déviation par la création d'une voie nouvelle, le trafic pendant les fravaux sera
maintenu par la fraversée du bourg. Des perfurbations apparaiiront ponctuellement :

- Pour'aménagement des raccordements avec la RD actuelle,

- Pour'aménagement des croisements entre la voie nouvelle et la RD193,

- Pour'aménagement des croisements entre la voie nouvelle et la RD75,

- Pourl'aménagement des croisements enfre la voie nouvelle et le chemin de Montplaisir,

- Pourl'aménagement des croisements entre la voie nouvelle et le chemin des Gariguettes,
- Pourl'aménagement du giratoire au droit de la RD94 et de la RD 576.

A terme, le projet aura un effet positif sur le frafic puisqu'il permettra de fluidifier la circulation et de
faciliter la fraversée de la commune en évitant le frafic de transit dans le centre-ville.

En revanche, le projet pourra limiter I'accés a
circulations agricoles.

Il nécessitera donc la mise en place de mesures d'évitement ou de réduction pour pallier ces
problémes.

certaines propriétés et représentera une entrave aux

Mesvures

Mise en place de circulations alternées et des déviations (phase travaux)
Cetle mesure permettra de gérer la circulation en phase fravaux et de garanti la sécurité des usagers.
Rétablissement des circulations agricoles et de I'accés aux propriétés riveraines

Les chemins de desserte locaux seront réhabilités avant le début des travaux afin de garantir I'accés aux
parcelles agricoles et aux propriétés rivercines pendant et aprés les travaux.

Cependant, les durées de frajet pour rallier deux parcelles séparées par la route sont suscepfibles
d'augmenter.

Cf. Carte des rétablissements p. 17

Conclusion

Le frafic pendant les travaux sera maintenu en I'état par la fraversée du bourg, les chemins de
desserfe locale seront réhabilités avant le début des travaux afin de ne pas enfraver les
circulations agricoles et des circulations alternées ou déviations pourront &fre mises en place
lors de I'aménagement des raccordements et croisements.

Les accés aux propriétés riveraines pourront étre temporairement affectés mais ils seront
systématiquement rétablis.

A terme, le projet aura un impact pesitif sur le trafic puisqu'il permetira de fluidifier et de faciliter
la circulation au travers de la commune de Tulette.




